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Patentanspriiche: 

1. Auspuffanlage mit zwei Abgasrohren^ die 
vom Ausgang des Zylinders bzw. des AuspuflE- 5 
sammlers einer Brennkraftmaschine ab getrennt 
iiber wenigstens je einen Schalldampfer ins Freie 
fiihren, dadurch gekennzeichnet, daB 

in einem der Abgasrohre (1, 2) kurz vor dessra 
Ende eine sdbsttatig im Leerlanf der Maschine lo 
. geschlossene und sidi-mit zunehmender Belastung- ' 
dSnende Klappe (8) angeordnet ist. 

2. Auspufcmlage nach Anspruch 1, dadurch 
gekennzeichnet, dafi die Klappe(8) in an sich 
bekannter Weise unter der Riickstellkraft einer 15 
Feder (9) steht. 

3. Auspuffanlage nach Anspruch 1, dadurch 
gekennzeichnet, daB ein Regeknechanismus zur 
Steuerung der^Klappe (8) in Abhangigkeit vom 

in der Aniage herrschenden Abgasgegendruck ao 
, vorgesehen ist. 

4. Auspuffanlage nach Anspruch 3, dadurdi 
gekennzeichnet, daB der Regehnechanismus eine 
Druckdose (13) mit einer von einem Punkt der 
Auspuffanlage vor dem Vorschalldampfer (3) be- as 
au&dilagten Membran (14) aufweist, die mit der 
Klappe (8) iiber ein Gestange (15) verbunden ist. 


Die Erfindimg betrifft eine Auspuffanlage mit zwei 
Abgasrohren, die vom Ausgang des Zylinders bzw. 
des Auspuffsammlers einer Brennkraftmaschine ab 35 
getrennt uber wmiigstens je einen Schalldampfer ins 
Frde fiihren, wie sie haufig im Zusanunenhang mit 
Hochleistungsmotoren in Kraftfahrzeugen Anwen- 
dung finden, um einersdts die Schwingungsaufladung 
dieser Motoren ausnutzen und andererseits die Gas- 40 
fiihrungsquerschnitte so klein halten zu konnen, daB 
sich einfache und giinstige EinbauverhSltoisse an 
einem Fahrzeug ergeben. In aller Regel haben bei 
solchen Auspuffanlagen die zwei Gaskanale gleichen 
Querschnitt Um die durch die zweikanalige Gas- 45 
fuhrung gegebene Frequenzherabsetzung auf die 
Halfte auszugleichen und die vorgegebenen Schall- 
dampfervolumen physikalisch besser ausnutzen zu 
konnen, ist es eiforderlich, an bestimmten Stellen 
der Abgasleitung Verbindungen zwischen den beiden So 
Gasstromen herzustellen. Dies geschieht in an sich 
bekannter Weise durch spezielle Rohrverbindungen 
Oder durch Schalldampferkonstruktionen, in deuea 
sich die beiden Gasstrome vermischen kdnnen. 

Es kommt aber himu, daB im Abgasstrom sowohl 55 
die halbe Motorgrundfrequenz als auch die Motor- 
grundfrequenz aller Zylinder enthalten ist, die ins- 
besondere bei unteren Drehzahlen und/oder im Be- 
reich der Leerlaufdrehzahl Schwierigkeiten bereiten. 
Bei einer Leerlaufdrehzahl von etwa 800 U/min sind 60 
z. B. Motorgrundfrequenzen zwischen 20 und 25 Hz 
vorhanden, deren Dampfung sehr schwierig ist Es 
kommt hinzu, daB im Leerlaufbereich der Gasstrom 
ein kleines Volumen aufweist, das an sich ohne 
Schwierigkeit iiber einen viel kleineren Leitungsquer- 6s 
schnitt abgeleitet werden konnte, als er fur den VoU- 
lastbetrieb notwendig ist Es ergibt sich also hier eine 
zusatzliche Verschlechterung der Dampfung bei 
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niedrigen Drehzahlen. Die Folge sind Brumm- 
geiausche, die auBerordentlich storend wirken kon- 
nen. Sie bewirken z.B« ein Mitschwingen groBerer 
Glasscheiben. 

Der Erfindung liegt demgenuiB die Aufgabe zu- 
grunde, diese Unzutraglichkeiten zu beseitigen, so 
daB also insbesondere die Insassen des Fabrzeugs 
und auch die Umgebung nicht mehr durch diese 
Brummgerausche tiefer Frequenzen gestort werden. 

Die Erfindung lost diese Aufgabe bei einer ,Aus= 
puffqnlage clef eingangs beschriebenen Art dadurch, 
daB in dnem der Abgasrohre kurz vor dessen Ende 
eine selbstt^tig im Leerlauf der Maschine geschlos- 
sene und sich mit zunehmender Belastung offnende 
Klappe angeordnet ist. 

Diese im Leerlauf geschlossene Klappe offnet be- 
reits bei niedrigem Abgasgegendruck. 

Regelklappen sind in vielfacher Anwendung be- 
kannt, so z.B. auch in einer von zwei parallel ge- 
schalteten Auspuffleitungen (franzdsische Patent- 
schrift 510 547). Dort ist aber Motor und Schall- 
dampfergehause lediglich durdi ein Rohr verbxmden. 
Es erfolgt zwar auch hier eine Umschaltung des Ab- 
gasstroms. Es ergeben sich aber, da die Rohrfiihnmg 
nicht vom Motor bis zum Austritt der Abgase doppelt 
ist, ganz andere technische Charakteristiken. 

Das gilt auch fur eine andere bekannte Ausfiih- 
rungsform einer Auspuffanlage (britische Patent- 
schrift 446 914), bei welcher im einen Ast einer sich 
gabefaiden Rohrleitung, der keine sdialldampfenden 
Teile aufweist, Klappm angeordnet sind. 

Bei einer weiteren bekannten Ausfiihrungsform 
einer Auspuffanlage (britische Patentschrift 456 724) 
ist eine IQappe vorgesehen, die jedoch eine Umlenk- 
funktion hat, mn den in einer einzigen Rohrleitung 
herangefuhrten Gasstrom entweder dem einen oder 
dem anderm Bereich eines Schalldampfertopfs zuzu- 
fuhren. 

Zur Leistungsabstimmung von Verbrennungs- 
motoren wurde auch schon vorgeschlagen (USA.- 
Patentschrift 2 401 858), in einem von zwei iiberein- 
ander angeordneten AusgSngen aus dem ZyUnder 
eine Klappe anzuordnen, die aber mit einem Schall- 
dampfer und dessesi schalldampfender Wiikung 
nichts zu tun hat 

Der Regehnechanismus fiir die Klappe kann in 
verschiedener Weise ausgebildet sein. So geniigt es 
unter Umstanden, eine Ruckstellfeder mit fest ein- 
gestellter Riickstellkraft vorzusehen, die die Klappe 
und danait ein Rohr der Auspuffanlage im Leerlauf 
zuverlassig geschlossen halt Die Klappe offnet sich 
dann bei einem bestimmten Abgasgegendruck und 
damit bdl Erreichen einer bestimmten Motordrehzahl 
und eines bestimmten Belastungszustands, dann 
wird das zweite Rohr freigegeben und damit den 
Abgasen ein unbebinderter Austritt durch den Ge- 
samtquerschnitt der Auspuffanlage gestattet 

Bei einer wdteren bevoizugten Ausfiihrungsform 
kann ein Regehnechanismus vorgesehen sein, der 
ebenfalls die Klappe im Leerlauf zuverlassig ge- 
schlossen halt, aber schon bei sehr niedrigem Abgas- 
gegendruck offnet, so daB iiberhaupt kein Leistungs- 
verlust in der Auspuffanlage auftritt. 

Der Regelmedianismus kann eine Drudk:dose mit 
einer von einem Punkt der Auspuffanlage vor dem 
Vorschalldampfer beaufsddagten Membran auf- 
weisen, die mit der Klappe iiber ein GestMnge ver- 
bunden ist 


Weitere Merkmale der Erfindung uad Einzelheitea 
der durch diese erzielten Voiteile ergebea sich aus 
der nachfolgendea Beschreibung von in der Zeich- 
nung dargestellten Ausfiihrungsformen des Erfin- 
dungsgegenstands. 5 

Fig. 1 zeigt einen teilweisen Langsschnitt durch 
ein Abgasrohr mit Klappe einer erfindungsgemaBen 
AuspuSanlage, 

Fig. 2 schematisch eine solche Anlage insgesamt. 

Fig. 3 eine geanderte AusfUhnmgsform der Ab- lo 
gasklappe und 

Figr4 eine- gesamte Auspuffanlage mit dieser 
Klappe. 

Die Auspuffanlage weist zwei parallelgefiihrte 
Abgasrohrel und 2 auf, in welchen der Gasstrom 15 
in zwei Halften geteilt wird. Diese Rohre 1 und 2 
verbinden die einzelnen Teile der Auspuffanlage, 
die je nach den durch das Fahizeug vorgegebenen 
konstruktiven Bedingungen an verschiedenen Orten 
dieses Fahizeugs angeordnet sein konnen. So kann ao 
z. B. ein Vorschalldampfer 3 und ein Nachschall- 
dampfer4 vorgesehen sein, weiterhin ein Rohr- 
bereichS, in welchem eine Querverbindung 6 zwi- 
schen den beiden Rohren 1 und 2 besteht: 

EriSndungsgemaB ist nun in dem einen der beiden ^5 
Rohre, z. B. im Rohr 1, unmittelbar vor dem Austritt 
des Gasstroms ins Freie, eine MuffeT mit einer 
Klappe 8 vorgesehen, die unter der Ruckstellkraft 
einer Feder 9 steht, die bei dem dargestellten Aus- 
fiihrungsbeispiel als Spiralfeder ausgebildet ist imd 30 
mit ihrem freien Ende 10 wahlweise in verschiedenen 
Ausnehmungen einer Halterungll eingerastet sein 
kann. 

Die Klappe 8 liegt in ihrer geschlossenen Stellung 
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an einem nach innen gezogenen Ende 12 eines ein 
Teil des Rohrs 1 biidenden Rohrstutzens T an, das 
von einer Muffe? umschlossen ist. Die geoffnete 
Stellung der Klappe 8 ist strichpunktiert ange- 
deuteL 

Befindet sich der Motor im Leerlauf oder wird er 
nur mit ganz niedrigen Drehzahlen betrieben, bleibt 
die Klappe 8 unter der Riickstellkraft der Feder 9 
geschlossen. Es geniigt in diesem Zustand der durch 
das Parallelrohr 2 zur Verfiigung stehende halbe 
Querschnitt. Dabei wcrden, was- ja Sinn -und Zweck - 
der Erfindung ist, die bei Leerlauf imd niedrigen 
Drehzahlen auftretenden und durch die Anlage noch- 
mals halbierten niedrigen Frequenzen sicher und ein- 
wandfrei gedampft Erhoht sich die Motorleistung 
und damit der Gasgegendruck, wird die Klappe 8 
gegen die Riickstellkraft der Feder 9 geoffnet, wo- 
durch der voile Querschnitt der Auspuffanlage zur 
Verfiigung steht. 

Soil die Einrichtung noch feinfiihliger gestaltet 
werden, ist es, wie in Fig. 3 und 4 dargestellt, mog- 
lich, die Klappe 8 iiber ein Regelsystem zu steuem, 
das z. B, aus einer angedeuteten Druckdose 13 be- 
steht, deren Membranl4 iiber ein GestangelS die 
Klappe 8 gegen die Riickstellkraft der Feder 9 be- 
wegen kann, wobei die Membran 14 iiber eine Lei- 
tung 16 den Gasdruck im Rohr 1 vor dem Vorschall- 
dampfer 3 ausgesetzt ist. 

Damit kann die Ruckstellkraft der Klappe nicht 
nur abhangig von der Einstellung der Feder 9 ge- 
steuert werden. Die Klappe unterliegt vielmehr der 
immittelbaren Steuerung durch den Gasgegendruck 
in der Auspuffanlage. Sie reagiert also sehr viel frliher 
und f einfuhliger. 
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